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Когда плавится асфальт 
 

Нынешнее лето запомнится своими 
аномалиями. Если весной и а июне почти 
ежедневно на Могилевщине выпадали 
дожди, а температура воздуха редко 
поднималась выше 25°С, то июль встретил 
нас 30-градусной жарой, при которой на 
дорогам с асфальтобетонным покрытием 
запрещается движение транспортных 
средств с нагрузкой на ось свыше в т. 
Последствия влияния высоких температур 
на дорожное покрытие каждый горожанин 
может наблюдать по колеям на пешеходных 
переходах городских улиц. 

В этих условиях и автомобилисты, и 
дорожники должны строго выполнять 
постановление Министерства транспорта и 
коммуникаций от 01.03.2010 № 13 по 
ограничению движения транспортных 
средств с осевой нагрузкой, превышающей 
6 т, в дневное время суток с 11.00 до 21.00 
на дорогах общего пользования, так как 
размягченному асфальтобетонному 
покрытию наносится большой ущерб в виде 
колейности, наплывов, вмятин, сдвигов и 
т.п. За нарушение указанного 
постановления владельцы транспортных 
средств подвергаются штрафным санкциям, 
предусмотренным указом Президента, а 
водители в соответствии со статьей 18.43 
КоАП - штрафным санкциям в размере от 20 
до 50 базовых величин. 

 
ПЕШИЙ «ПИК» 
На летний период времени приходится 

пик дорожно-строительных работ, в том 
числе и перевозок грузов, а в автопарках 
«Могилевоблавтотранса» и дорожно-
строительных организациях автомобилей-
самосвалов с нагрузкой на ось меньше 10 т 
почти не осталось. К тому же перевозки 
грузов малотоннажными автомобилями 
влекут за собой нарушение технологий и 
убыточность дорожного строительства, а 
доставка материалов к местам потребления 
в большинстве случаев невозможна без 
выезда на дороги общего пользования. С 
одной стороны, нельзя упускать 
благоприятный летний период, с другой — 
воспрещено разрушать уже построенные 
дороги. Казалось бы, выход напрашивается 
сам собой - изменение режима работы 

дорожно-строительных организаций и 
автотранспортных предприятий с 
переходом на работу в ночное время. Но 
этого, несмотря на длительную жару, не 
наблюдается. Все погрузочные механизмы 
дорожно-строительных организаций и 
железнодорожных станций, а вместе с ними 
и автомобильный транспорт, работают 
только в дневное время суток. Без работы 
нет доходов, а у водителей - заработной 
платы. Вот и снуют в жару автомобили 
повышенной грузоподъемности по дорогам 
республики, нанося им огромный ущерб. 
Если за прошлый год балл оценки 
состояния республиканских дорог в 
Могилевской области снизился на 0,08, то в 
текущем году из-за последствий высоких 
температур можно ожидать еще большего 
снижения. 

 
КАЖДЫЕ ДВЕ МИНУТЫ... 
Нельзя сказать, что органы контроля в 

лице Транспортной инспекции и управления 
транспортного контроля РУП 
«Белдорцентр» не принимают никаких мер 
по наказанию виновных, однако меры 
воздействия применяются лишь к каждому 
сотому, а возможно, и к тысячному 
нарушителю. Автор этого материала в 
целях проверки соблюдения ограничения 
движения в 14 часов дня при повышенной 
температуре воздуха выехал на дорогу М4 в 
непосредственной близости от областного 
центра. Примерно каждые две минуты со 
стороны Минска в город въезжал один 
автомобиль повышенной грузоподъемности. 
С такой же регулярностью направлялись 
большегрузные автомобили в сторону 
Белынич. Проследовал для слива топлива 
на АЗС 20-тонный бензовоз, как будто 
нельзя слить топливо на круглосуточно 
работающей заправке в ночное время. Даже 
если предположить, что только каждый 
третий автомобиль был груженый, то за 10 
часов нарушителей оказалось бы порядка 
200. А за 12 дней июля за превышение 
нагрузки на ось и нарушение 
температурного режима оштрафовано всего 
лишь 20 человек. 
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КТО ПОДСТАВЛЯЕТ ВОДИТЕЛЯ? 
Кодексом об административных 

правонарушениях предусмотрен 
минимальный размер штрафа водителю за 
превышение нагрузки на ось свыше 6 т при 
температуре свыше 25°С в размере 700 
тысяч рублей. Это больше половины его 
месячной заработной платы. Никто не 
принимает во внимание, что водитель - 
лишь исполнитель указаний диспетчера, 
службы эксплуатации, наконец, директора 
на перевозку груза. В путевом листе 
водителю указывается время начала и 
окончания работы, наименование груза, 
место погрузки и разгрузки, маршрут 
движения, задание по количеству рейсов. 
Лишний раз подтверждается истина о 
виновности стрелочника. Безусловно, 
работа в ночное время для большинства 
участников транспортного процесса 
сопряжена с определенными сложностями, 
связанными с изменением режима работы 
многих категорий работников, 
необходимостью их подвозки к месту 
производства работ, созданием 
необходимых условий для 
производительного труда, решением ряда 
организационных вопросов. Сохранение 
дорожных покрытий того стоит. Но никто не 
желает себя утруждать, проще нарушить 
постановление. Каждый нарушитель 
считает допустимым проезд нескольких 
автомобилей, рассуждая, что из-за этого 
большого вреда дорогам нанесено не 
будет. Вся беда в том, что владельцев 
большегрузных автомобилей очень много. 
Первую заповедь Гиппократа «Не навреди!» 
можно распространить на работников 
дорожных и транспортных организаций 
Минтранса, которые обязаны служить 
образцом для всех перевозчиков. Прогноз 
метеорологов на ближайшие дни о 
превышении температуры воздуха 25°С для 
определенных приказом руководителя 
механизаторов погрузочных механизмов 
дорожно-строительных организаций и 
дистанций погрузочных работ на 
железнодорожных станциях, равно как и 
водителей автопарков, должен быть 
сигналом к изменению режима рабочего 
времени. 

Существенно отличается нарушение 
ограничения движения в дневное время 
суток при повышенной температуре воздуха 
иностранными и белорусскими 

международными перевозчиками на 
большегрузных автопоездах от 
перевозчиков автомобилями-самосвалами. 
Водитель-международник обязан строго 
соблюдать установленные знаки, 
ограничивающие нагрузку на ось, 
самостоятельно выбирая режим работы, 
осуществляя движение только в ночное 
время суток. До всех иностранных 
водителей на пограничных пунктах пропуска 
доводится постановление Минтранса с 
проставлением соответствующих штампов в 
путевом листе. Жару объехать невозможно, 
поэтому выявить международников-
нарушителей сотрудникам Транспортной 
инспекции на пограничных переходах не 
составляет труда по показаниям 
тахографов с принятием к ним мер 
административного воздействия. 

Виктор Петрушко 
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